
 

 
 

 
 
 
 
 

NNNIIICCCA
La g
 
A lo 
cabo
Carib
han f
más 
cana
sea e
 
Nicar
Haití
aper
desa
bene
En  j
cons
la em
dicie
atrav
 
De a
tres v
profu
de ha
en 14
del p
envío
actua
 

 
 

CAAARRRAAAGGGUUUAAA
ran apues

largo de la 
o estudios p
be y el océa
fracasado d
globalizado
l  surge nue
el intento de

ragua,  el  se
í, aspira a co
tura del ca
rrollo econ
eficiado del 
unio  de  2
trucción y g
mpresa priv
mbre  se  in
vesará el pa

cuerdo a  lo
veces supe
undidad má
asta 23 mil 
4 mil conte
proyecto de
os de merca
al. 

   

AAA   
sta de Nic

historia rec
para  la  con
ano Pacífico
debido a las
o,  impulsad
evamente, 
efinitivo. 

egundo  pa
onvertirse e
nal  interoce
ómico de su
los recurso
2013  las  a
gestión del 
vada  china 
niciaron  la
aís de costa 

os datos de
rior a la de
áxima de 27
contenedo
nedores un
estacan que
ancías de c

bb
 

caragua  

ciente de N
strucción d
o. Sin emba
s dificultade
do  por  el  a
con  la espe

ís  con men
en un punto
eánico. El o
u vecina Pa
os generado
autoridades
proyecto po
HKND,  con
s  obras  pa
a costa. 

l proyecto, 
l canal de P
7,6 metros
ores, mientr
na vez que c
e  supondrá
osta a cost

 

sseerr

Nicaragua, h
de un  canal
argo, en tod
es técnicas 
uge  del  co
eranza de  l

nor  renta  p
o de referen
objetivo de 
namá (PIB 
os tras la ape
s  nicaragüe
or un perio
n  sede en H
ara  la  cons

el canal te
Panamá, un
. Estas dim
ras que el lí
concluyan la
 entre 800
a de Estado

rvvaattoo

hasta en 72 
l  interoceán
dos  los caso
y económic
mercio  inte
las autorida

per  capital
ncia del tran
las autorid
per cápita 6
ertura del c
enses  otorg
do de 50 añ
Hong Kong.
strucción  d

endrá una  lo
a anchura e
ensiones pe
ímite en el 
as obras de 
‐900 kilóme
os Unidos, e

oorriioo
 

ocasiones 
nico que u
os  los proye
cas. En un 
ernacional, 
ades nicara

de Améric
nsporte inte
dades es co
6 veces sup
canal de Pan
garon  la  l
ños ampliab
. De esta  fo
de  una  vía 

ongitud de 
entre 230‐5
ermitirán e
canal de Pa
ampliación
etros meno
en compara

oo  EExxt

MMaayyoo

se han lleva
niera el ma
ectos finalm
mundo cad
el  proyect

agüenses de

a  por  detrá
ernacional c
onverger ha
erior), que 
namá en 19
icencia  pa
bles a otros 
orma, el pa
navegable

278 kilóme
520 metros 
el paso a bu
anamá se si
n. Los defen
os en el  cas
ación con la

tteerrii

oo  22001155

ado a 
ar del 
mente 
da vez 
o  del 
e que 

ás  de 
con la 
cia el 
se ha 
914. 
ra  la 
50, a 
asado 
e  que 

etros, 
y una 
uques 
tuará 
sores 
so de 
a ruta 

iioorr  



2 
 

CANAL NICARAGUA 
CANAL PANAMÁ
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Ahora bien, se trata de un mega proyecto que necesitará una  inversión estimada de 
50.000 mill.$, una cifra que supone más de cuatro veces el PIB de Nicaragua y más de 
10 veces el coste de  la ampliación del canal de Panamá,  lo cual  suscita  serías dudas 
acerca  de  su  viabilidad.  Las  autoridades  confían  en  que  la  ejecución  de  las  obras 

finalice en el año 2020; el estudio 
realizado  por  la  consultora 
Mckinsey  apunta  a  que  el 
proyecto  se  prolongará  durante 
10  años.  Sin  embargo,  teniendo 
en  cuenta  que  las  obras  de 
ampliación  del  canal  de  Panamá 
han  requerido  al menos  7  años, 
parece más realista pensar que el 
de  Nicaragua  precisará  más  de 

una década, si es que llegara a concluirse. El proyecto incluye además la construcción 
de dos puertos, un aeropuerto, una línea ferroviaria, una zona comercial, 7 complejos 
turísticos y una zona de libre comercio. 
 
Dejando a un lado su viabilidad técnica, el proyecto suscita no pocos interrogantes. En 
primer  lugar,  los  beneficios  no  llegarán  al  país  hasta  dentro  de mucho  tiempo.  El 
Gobierno  nicaragüense  estima  que  el  tráfico  de  mercancías  podría  alcanzar  hasta 
9.000 buques al año, y generar 4.200 mill.$ anuales, equivalentes al 35% del PIB. Sin 
embargo,  los  ingresos que recibiría el Estado de Nicaragua se  limitarían a 10 mill.$ el 
primer año de funcionamiento más un 1% del capital de la empresa concesionaria. Esta 
participación  se  incrementará  un  10%  cada  10  años  hasta  culminar  el  traspaso 
transcurridos los 100 años de la concesión. Además, el canal de Nicaragua tendrá que 
competir con el canal de Panamá, por  lo que  los rendimientos potenciales serán más 
volátiles en un escenario competitivo. 
   

Fuente: Elaboración propia ‐ Empresas participantes



3 
 

En  segundo  lugar, aún no 
está  claro  cómo  va  a 
financiarse  el  proyecto. 
Aunque  la  compañía 
HKND  no  es  de  dominio 
estatal,  es  probable  que 
cuente con el respaldo de 
las  autoridades  chinas, 
dado  que  aumentaría  su 
influencia  económica, 

política  y  comercial en  la  región, en  contraposición al actual predominio de Estados 
Unidos.  Pese  al  escepticismo  sobre  el  proyecto  mostrado  por  Estados  Unidos,  las 
autoridades nicaragüenses con fían en que el país norteamericano finalmente se sume 
mediante  la  participación  de  empresas  privadas.  Pero,  hasta  el momento,  no  se  ha 
producido ninguna de las dos cosas. 
 
Por  último,  se  ha  suscitado  una  seria  polémica  con  respecto  a  la  planificación  del 
proyecto  y  a  las  repercusiones  sociales  y medioambientales  que  conllevaría.  En  un 
entorno político cada vez más concentrado en las manos del presidente de Nicaragua, 
Daniel Ortega, la concesión de las obras se realizó en un proceso poco transparente. 
 
Las dudas no solo se sustentan en la ausencia de experiencia de HKND en este tipo de 
proyectos,  sino  también en  la apropiada gestión del  impacto ambiental.  La empresa 
adjudicataria anunció que  la repercusión medioambiental sería mínima. Sin embargo, 
numerosos expertos internacionales declaran que los estudios ambientales publicados 
hasta  la  fecha  no  son  lo  suficientemente  técnicos  y  completos,  algo  fundamental 
teniendo en cuenta que el canal atravesará la mayor fuente de agua dulce, y segundo 
mayor lago de Latinoamérica, el conocido como El Gran Lago de Nicaragua. 

 
Asimismo,  se  verán  afectadas  al  menos  20.000  personas,  que  tendrán  que  ser 
trasladadas  a  otras  áreas.  Las  autoridades  defienden  que  las  expropiaciones,  que 
comenzaron en el primer trimestre del 2015, se llevarán a cabo a precios de mercado, 
aunque existen dudas de que realmente se cumpla en la práctica. 
 
De hecho, el mayor rechazo al canal  lo han protagonizado  los propios campesinos de 
las zonas rurales afectadas. Ante el inicio de las obras, se organizaron movilizaciones 
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en  contra  del  proyecto  que  fueron  respondidas  con  dureza  por  parte  de  las 
autoridades. Finalmente las protestas se saldaron con más de 50 heridos y numerosos 
detenidos.  Asimismo,  los  trabajadores  chinos  desplazados  a  Nicaragua  para  el 
desarrollo  del  proyecto  están  enfrentándose  al  malestar  de  los  ciudadanos 
nicaragüenses que  temen  la expropiación de  sus  tierras. Aunque Daniel Ortega cada 
vez  está  acaparando  un mayor  control  de  las  instituciones,  su  popularidad  puede 
recudirse sensiblemente ante una escalada de la confrontación social. 
 
Así pues,  se  trata del proyecto más  serio  y  ambicioso de Nicaragua de  construir un 
canal  interoceánico.  Sin  embargo,  la  obra  tendrá  que  enfrentarse  no  sólo  ante 
dificultades técnicas y financieras propias de  la magnitud y complejidad del proyecto, 
sino también ante un posible incremento de la tensión ciudadana. 


